40

SUALT!I TUNELLERI

Koray Ulammsg

Ankara Universitesi
Miihendislik Fakiiftesi
Jeolofi Miihendislifi Bolianii
wlamis@eng ankara.edutr

ualtt tanelleri su yoltannin  alhndon  frafigin
devamin sadlayan gerek yery(zd, gerekse yer-
alhndon yol agina baglonabilen yeni bir 1anel
tekni@idir. Farkh boyut ve sekillerde dizayn edilebiime
Ozelligine sahiptir. Yapim teknidi itibariyle, tineller ya
suda yuzen dubdlara veya suyun tabanina monte
edilebilis (Sekil 1). Bu teknik henlz dinyada bir uygula-
maya sahip dedildir. Ancak Norveg’ de dizayn
asamasinda olan bir projedir. Ozellikle derin ve akintisiz

Sekll 1. Suath tiinellerinin montaj ve kesitleri



suda uygulanabilirigi olan bu yéntem, diger
tekniklerin  uygulanmasinin  MUmMmkan  olmamMas)
durumunda alternatif yOntem olarak
dustnulebilir. Bu tuneller &zellikle derin gél, fiyord
ve derin deniz kanallan igin iyi bir ¢6zam
olusturabilir. Ancak her ydntemde oldugu gibi
béyle bu ydntemin de olumlu ve olumsuz baz

yonleri bulunmakiadr,

Avantgjlar

Karayolu tagimacii@indaki  arhg  trafik

masina neden olmaktadir. Bu karmasayr azalt-
mak amaciyla dnlemler ainmakiadr . Yontem
sayesinde trafigin su allindan devam etmesi bu
kapsomda gok uygun gdztkmektedir (Sekil 2).

Jekil 2. Tratigin su alh (a) ve Gstindeki (b) gortntaleri

Bu uygulama ile, dogal yeryGzl sekilleri

korunarak trafigin devami da saglanabilecedi

gibi, CO2 ve NOx emisyonu ve olumsuz ¢evre
kirliligi etkileri azahlabilecektir. Bu da, dzellikle su
tagmachginda kullanilan feribotlann  ortadan
kalkkmas: ile saglanabilecektir.Su kutlelerinin
etrafindan dolagmak yerine direkt gecmek
mUmkan olacagindan, enerjide bir kazang ola-
caktr. Aynca feribotlar, ayni mesafeyi katede-
cek olan arabalara gdre on kat daha fazla yakit
harcamakiadrr. Yerylzinde segmentler halinde
imal edilip, kurulma ve kullanim asamasinda da
herhangi bir tOnel yapisi kadar guvenli ola-
bilmektedir.
deneyimler sonucunda saglanan gavenlik sis-

Yillardr tanellerde elde edilen

temleri (acil yardim telefonlar, yangin ekipman-
lan, vb.) bu teknik icin de gegerlidir. Modern
kdpra ve denizeilik yapilanna iliskin kabul gdrmus
teknoloji ve standartlanna uygundur. insaat ve
yerlestirme sOrecleri daha &nce ‘"dalgic
funellerde” (immersed tunnel) basanyla uygu-
lonrmigtir (Sekil 3). Sarekli kontrol programilan ile
teknigin uygulamasi ve gavenligi gdzlemlenerek
kalite teminat verilebilecektir. Herhangi bir
tuneldeki gibi isiklandirma ve havalandirma sis-
temine sahip olacak ve bunun yaninda kisathlan
mesafe ve dlsuk egim gibi avantajlar do
sunacaktr. Egimdeki arhis ise sadece, yuksek
kdpra veya derinde gomald tanellere badlanirsa

gorllebilecektir.

Dezavantajlar

Maliyet acisindan, diger tunel tekniklerine
gbre 2-3 kat pahal olmaktadr. Aynca, henliz
ddnyada kesin olarak kanitlannig bir uygulamasi
oimamas da diger bir dezavantajdir.
Vancouver adasi ile Lower Mainland arasindaki
gecis icin bir alternatif olarak disiandlimis fakat;

asagidaki nedenlerden dolays vazgegilmistir.
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Kalin (450 m) ve gok yumusak zemine
tinelin kurulabilmesi igin ¢ok uzun ve genis
ankrajlara ihtiyag olmast,

Deprem ve olasi deniz kazalan agidindan
yeterli glvenlige sahip olmamasi. (Bdlgede
adletsel dénemde 13 buyldk deprem mey-

dana gelmigtin

Tunelde bodyle bir etki athinda olusabllecek
hasar ve can kaybinin ylksek olmasi

Dort ile yedi metreye ulagabilen dalgalann
yaratabilecedi tehlike

Saatte 115 km ye varabilen rQzgarn olum-
suz eftkisi

Bélgeden gecen ¢ok blUyUk gemilerin
olusturacadn kangiklik

$ekil 3. Dalgic tunellerin imalah ve montaj
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